Transporte ecologico

en vez de
enclave petrolero
"

POR JUAN FIGUEROLA

La polémica que han provocado las ex-
ploraciones petroleras en Costa Rica ha
puesto en clara evidencia, una vez miés, la
falsedad del discurso ambientalista de
nuestros representantes politicos: ante el
mundo exhiben una imagen de nacién a
la vanguardia del desarrollo sostenible, y
con ello el pafs gana prestigio y capta
importantes recursos financieros interna-
cionales, pero, al mismo tiempo, bajo la me-
sa, nuestros gobernantes especulan con y mer-
cadean nuestros recursos naturales sin mayores
consideraciones con el ambiente ni con las comu-
nidades locales.

Tomando en cuenta que otros autores han ya
analizado las implicaciones negativas que tendrfa
la explotacién petrolera en nuestro pafs, aqui me
voy a limitar a exponer algunos aspectos de la ini-
ciativa -en desarrollo- de proponer a Costa Rica
como verdadero modelo de desarrollo sostenible a
través de una transformacién radical del patrén de
consumo energético en el transporte urbano, que
es actualmente la actividad que mis petréleo con-
sume en Costa Rica y la principal causa de conta-
minacién en nuestras ciudades (San José acaba de
ser declarada una de las ciudades mds contamina-
das de América Latina y el mundo).

De acuerdo con Rodolfo Solano, director de la
Policfa de Trdnsito, en Costa Rica hay cerca de
640.000 carros y cada afio la cifra aumenta en
50.000 (Viquez, B. “Una muerte al dia por acci-
dentes”, en: El Heraldo, 19-6-00), la mayor parte

El autor, ingeniero forestal, es miembro de los Comités de Vigjlancia
de Recursos Naturales y tiene en preparacién una propuesta de mo-
demizacién del transporte urbano.

31401 VU v 85, octubee doi 2000 |

de los cuales transitan en el Valle Central, especial-
mente en la Gran Area Metropolitana. La incapa-
cidad de nuestras ciudades para soportar este cre-
ciente nimero de carros se refleja en los actuales
indices de contaminacién del aire y de las muertes
por accidentes en las carreteras, que superan a los
cuatro principales tipos de cdncer juntos: estéma-
go, préstata, de mama y de cuello urerino (Sdenz,
G. “Presidente pide cdrcel para choferes borrachos
que maten a las personas”, en: Diario Extra, 22-6-
00). Y hay otros problemas vinculados a tal siste-
ma de transporte: embotellamientos, contamina-
cién sénica, contaminacién del agua y uso
ineficiente del espacio urbano -entre otros.

Los proyectos oficiales de ordenamiento del
transporte urbano por lo general se basan en la rea-
lizacién de controles de las emisiones de gases, am-
pliaciones de las vfas publicas, cambios de sentido
del trdnsito, regulaciones mds estrictas y sanciones
mds severas. Pero mientras la cantidad de autos si-
ga en aumento ninguna medida que se tome serd
suficiente para reducir el consumo de energfa y los
m.liltiplcs problemas del sistema de transporte.
Ningin plan de ordenamiento del transporte ur-
bano serd sostenible si no se plantea, en primer lu-
gar, !a reduccién masiva del nimero de carros.

Sin embargo, cualquier propuesta en este senti-
do no es tomada en serio porque se ha generaliza-
d.o el criterio de que los carros son casi tan necesa-
rios como el aire que respiramos, lo cual
usualmente ni los ecologistas cuestionan. Pero ha-
gimoslo aquf: ;Son realmente necesarias para
transportar a una o dos personas esas aparatosas
mdquinas que ocupan el espacio de una docena de
personas y requieren energfa suficiente para mover
el peso de una veintena? :Es esto ecoldgico? Obvia-
mente, no, pero de por medio estdn las industrias
automovilistica y petrolera, que son los mayores
negocios del mundo, y quienes los manejan no es-
tin dispuestos a dejarlos.

Mas también es un hecho que el petréleo es un re-



curso que estd destinado a termi-
narse, o por lo menos a volverse
tan escaso y tan tremendamente
caro que dejard de ser comercial.
Ante esto se especula con y se
proyecta ciudades transitadas por
vehiculos eléctricos. Pero asf no se
resolverfa la problemdtica del
transporte urbano: probablemen-
te se reducirfa la contaminacién
del aire, pero seguirfan los acci-
dentes, los embotellamientos, el
uso ineficiente del espacio y la
energfa y los ineludibles dafios
ambientales generados por los
procesos de generacién eléctrica.
Divergentemente, la solucién es
una inteligente combinacién de:
(1) transporte publico de alta efi-
ciencia y calidad (buses y taxis,
trenes y tranvias), (2) vehiculos
eléctricos (compactos), (3) bici-
cletas, (4) vias para peatones y (5)
establecimiento de servicios y
centros de trabajo en polos de de-
sarrollo estratégicamente ubica-
dos (Curitiva -en Brasil-, Amster-
dam y Pekin son ciudades en que
se ha implementado sistemas de
transporte mds eficientes que el
nuestro).

Casualmente, Costa Rica
redne las condiciones ideales pa-

ra desarrollar un proyecto de

l]\a)’of Cnvcrg&ldura )' C()nVCl’[ir‘

se en el pafs ecoldgico de los )
anuncios turisticos: distancias
relativamente cortas, topografia
moderada y clima benigno. De
hecho, en muchas zonas rurales
nuestras el transporte estd orga-
nizado de manera bastante efi-
ciente y ecoldgica, y nos bastarfa
con proyectar esas experiencias
al Valle Central, especialmente a
la Gran Area Metropolitana. La
punta de lanza de cualquier plan
de modernizacién del sistema de
transportes deberia ser el trans-
porte publico. Sélo siendo éste
suficientemente eficiente y se-
guro podrd pensarse en reducir
el nimero de autos. Paralela-
mente, debe brindarse condicio-
nes adecuadas para los peatones
y para que movilizarse en bici-
cleta no sea mds un acto temera-
rio. A continuacién se propone !
esquemdticamente los que de-
bieran ser los pasos primeros y
sustanciales de un sistema de
transporte urbano sostenible.
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En tu mundo

Tel.: 207 47 27 (central), 207 53 15 (cabina),
fax: 207 54 59, c.e.: radioucr@cariari.ucr.ac.cr
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