El hiperconsumo de
carros particulares,
no su vejez, es lo
que dana el

Por Juan Figuerola

n estudio de este afio (Impacto ambien-
tal de la importacion de vehiculos en
Costa Rica: un andlisis prliminar) rea-
lizado por dos investigadores del Cen-
tro Cientifico Tropical (Jaime Echeve-
rria y Gerardo Sol6rzano) y publicado
por el mismo CCT, concluye afirmando que la princi-
pal causa de la contaminaci6n del aire en San José es
los autos usados. Para aliviar el problema, y sobre la
base de que cada dia salen al mercado nuevos mode-
los de automéviles mds eficientes en el uso de energia
y menos contaminantes, se recomienda que el gobier-
no promueva la importacion de carros nuevos, bajan-
do los aranceles a las importaciones y los impuestos al
ruedo. Los investigadores del CCT parten de la premi-
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ambiente

sa de que el consumo de automéviles puede crecer sin
Iimites y cada dfa mds personas pueden comprarse un
automdvil, premisa que, sin duda, es muy favorable
para la industria, ¢l comercio de automéviles y, en ge-
neral, el crecimiento econémico, pero cabe preguntar-
se si es igualmente favorable para un modelo de desa-
rrollo sostenible.

Contrastantemente, el Worldwatch Institute, en su
libro How Much is Enough?, escrito por Alan Dur-
ning (1992), sefala lo siguiente: “Colectivamente, los
vehiculos publicos antiguos conforman sistemas de
transporte que contaminan mucho menos que una flo-
tilla equivalente de automéviles privados, y proveen a
la clase media un medio accesible para trasladarse al
trabajo, a la escuela y al mercado. La clase consumis-
ta, en contraste, emplea medios de transporte -¢l auto-
mévil privado y el jet - que no podrian ser usados por
todas las personas del mundo sin arruinar la atmésfe-
ra y cubrir grandes dreas de tierra con pavimento”.

Aqui nos adherimos a esta tltima postura, y dada la
relevancia que entre ambientalistas y cientificos cos-
tarricenses tiene el CCT, expondremos a continuacién
unos argumentos en debate con la tesis asumida por
los investigadores de esta entidad.

Lesividad ambiental
de los carros particulares

Contaminacion del aire: Si bien es cierto que la tec-
nologfa avanza y los motores, accesorios (filtros, ca-
talizadores, etcétera) y combustibles hoy contaminan
el aire menos que ayer, promover las importaciones de
vehiculos nuevos no resuelve el problema de la conta-
minacién. Al contrario: lo justifica, lo legitima y lo
perpetia. En la medida que aumente el nimero de ve-
hiculos y motores en funcionamiento, por mas “lim-
Pios” que scan, aumentardn la contaminacion y el de-
terioro ambiental.

Consumo energético: Un auto particular o privado
requiere energia para mover su propio peso (entre una



y dos toneladas) y para transportar a una o dos perso-
nas. Esta relacién de consumo energético es altamen-
te ineficiente y desproporcionada, comparable a in-
cendiar la cocina para frefr un huevo.

Espacio urbano: El usurpador del espacio urbano y
la principal causa de embotellamientos es ¢l auto par-
ticular. Ocupa tanto espacio como quince personas
bien sentadas, seis bicicletas o cuatro motos. Un bus
en promedio abarca aproximadamente el espacio de
tres autos particulares y transporta de diez a veinte ve-
ces mas gente. Los taxis no son tan eficientes como
los buses en el uso del espacio y el consumo de ener-
gfa, pero brindan un servicio continuo y asi resultan
relativamente mds eficientes que los autos particula-
res, que pasan la mayor parte del tiempo en cocheras
y estacionamientos ocupando cientos de hectdreas de
terrenos sepultados bajo el concreto que podrian ha-
berse empleado para fines recreativos o dreas verdes,
o bien en innovadores proyectos de agricultura urba-
na.

Tiempo y recursos: Mientras en los anuncios el au-
to particular promete independencia y rapidez, en la
vida real le quita a cada propietario cientos de horas
por aiio. Consume valioso tiempo y mucho dinero pa-
gar el auto, el combustible, los lubricantes, las llantas,
los repuestos, los accesorios, las alarmas, los seguros,
los marchamos, las multas, las reparaciones, etcétera.

Accidentes y muerte: Actualmente, la principal
causa de muerte en Costa Rica no es el cdncer ni el si-
da, sino los accidentes de trdnsito, cuya gran mayoria
son causados por los errores e imprudencias de con-
ductores de autos particulares. Los cinturones de se-
guridad y las bolsas de aire tienen a muchos con un
pie en el acelerador y el otro en el cementerio. La po-
licfa de trdnsito, la velocidad, las maniobras temera-
rias, las pruebas de intoxicacién etilica y la Fabrica
Nacional de Licores, combinadas con los autos parti-
culares, son un negocio redondo.

Los anteriores son s6lo algunos de los problemas
ambientales, sociales y econémicos relativos al con-
sumo masivo de autos particulares; no mencionamos
los robos de éstos, los ruidos, los cientos de litros de
agua de cada lavada, los materiales y la energia para
la fabricacién de piezas y repuestos, la eliminacién de
aceite usado, la incineracion de llantas, la produccion
de combustibles y lubricantes, el consumo de electri-
cidad, etcétera.

Soluciones coherentes
en un pais ecologico

Afortunadamente, en medio de este sombrio panora-
ma Costa Rica tiene condiciones ideales para impul-
sar un modelo de transporte de orden mundial, acorde
con los criterios econémicos, sociales y ambientales
del desarrollo sostenible. Las distancias urbanas e in-
terurbanas son considerablemente menores que en las
grandes urbes, el clima es mds benigno que en las zo-
nas templadas, la topografia es relativamente modera-
da, hay un gran porcentaje de poblacion joven, tene-
mos una notable aficién por actividades al aire libre. ..
El transporte se constituye asi en un excelente medio
para ratificar el cuestionado prestigio ecolégico inter-
nacional de nuestro pais.

El gobierno deberia aumentar considerablemente

los aranceles a las importaciones y los impuestos al
ruedo a los autos particulares y destinar lo recaudado
al fomento de un sistema de transporte publico de al-
ta calidad, con tecnologia de punta (a través de incen-
tivos, exoneraciones, subsidios, etcétera), y a la mo-
dernizacién vial metropolitana, ddndole prioridad a
los ciclistas y peatones. Todo dentro de un sélido y
consistente marco legal. Ademds, debemos aprender a
organizarnos mejor y reducir al minimo nuestras ne-
cesidades personales de transporte

En los hechos, la propuesta del CCT estimula el co-
mercio de automéviles (Gltimo modelo) en vez de in-
tentar desestimularlo, a pesar de que nuestro gran pro-
blema de fondo no es los autos usados o los chorros
de humo de los buses, sino ¢l consumo masivo de ca-
rros particulares. Las personas que al transportarse da-
fian menos el ambiente y la aumdsfera no son los com-
placidos propietarios de esos carros (ni nuevos ni usa-
dos), sino quienes a diario nos movilizamos a pie, en
bicicleta o en los deficientes -pero felizmente accesi-
bles y mejorables- medios de transporte publico. La
responsabilidad de velar por el ambiente es de todos
los ciudadanos, y el solo hecho de estar contribuyen-
do a la conservaci6n de éste nos hace merecedores de
mayor atencién por parte de los cientificos y tomado-
res de decisiones, asi como de mejores servicios pu-
blicos y derechos mds justos y equitativos.
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masaje, digitopuntura, kinesiologia, drenaje
linfdtico, flores-de Bach, flores de Andreas
Korte, hipnosis y formacion sexual integral.
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