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Uso de hidrocarburos
en transporte y
contaminacion en
Costa Rica

TEMA DE PORTADA
¢Petroleo en
Costa Rica?

| consumo de hidrocarburos es casi ine.
; vitable en diversas actividades humanas,
B a e e La industria, la generacion térmica y e
transporte son los principales consumi-
dores de hidrocarburos en el Costa Rica,
siendo el transporte terrestre el respon-
sable de mas de 50% del consumo. Existen tres facto-
res que tienen una sobresaliente influencia en el con-
sumo de combustible para el transporte terrestre: la
red de carreteras, la flota de vehiculos y la regulacién
del transporte.

La red de carreteras

Costa Rica cuenta con un sistema de carreteras y ca-
minos que comunican todo el pais. En direccién nor-
te-sur existe la carretera interamericana que une el
pais con sus dos paises vecinos, y de oeste a este di-
versas carreteras unen el Valle Central con las costas.
Ademds, existen multiples caminos de penetracién a
los lugares mds alejados del territorio. No obstante,
en su mayoria las carreteras han sido construidas con
deficientes caracteristicas de disefio, algunas se en-
cuentran muy deterioradas por el paso del tiempo o
son caminos no pavimentados, lo que no permite a los
vehiculos viajar a velocidades eficientes. La calidad
de las superficies de rodamiento, el ancho de las vias
y su alincamiento exigen cambios de velocidad conel
consecuente exceso en el consumo de combustibles.

El parque automotor

La flota vehicular ha crecido rdpidamente en la déca-
da de los noventa, principalmente debido a la impor-
tacién de carros usados. De acuerdo al dltimo estudio
de actualizacién-de la informacién del parque auto-
motor, €ste ha crecido un 70,4% de 1990 a 1997, con
un aumento anual promedio de 10% producto de un
incremento en el nimero de vehiculos de 297.658 en
1990 a upro)ginwdumcmc 507.137 vehiculos en 1997-
Empero, es importante destacar que el aumento mds

éa Iautora, ingeniera quimica, es coordinadora técnica
€l proyecto Cambio Climatico del Instituto Meteorolog-
co Nacional.

s o No. 81, junio del 2000



pronunciado se produjo entre 1991 y 1994, siendo en-
tre 1996 y 1997 de s6lo un 5% del total de vehiculos.

En las figuras 1 y 2 se puede apreciar tanto la va-
riacion en ¢l parque automotor por tipo de vehiculo
como por tipo de combustible en ¢l periodo 1960-
1997. De estas figuras se puede destacar que los vehi-
culos particulares (automdviles principalmente) han
tenido un aumento pronunciado en los udltimos anos,
sicndo la gasolina ¢l combustible mds utilizado.

Es necesario enfatizar que la media en lo referente
al ano de fabricacion del vehiculo dentro del parque
automotor 1998 se ubica entre los afos 1987 y 1988,
lo que evidencia una flota con una edad promedio de
diez afios 0 mds, con los consecuentes problemas en
eficiencia debidos a la operacién de los mismos.

Por otra parte, mientras ¢l transporte de pasajeros
ha estado regulado, el transporte de carga es subutili-
zado: con frecuencia los camiones viajan vacios, lo
que representa un uso ineficiente de la energia.

Regulacion del transporte

El congestionamiento de vias en las dreas urbanas em-
peora cada ano perjudicando la eficiencia energética
del transporte, y el mejoramiento de las redes urbanas
demanda cuantiosas inversiones en compra de dere-
chos de via y reconstruccién de la infraestructura de
alcantarillados, tuberias y lincas de teléfonos. Todos
estos factores hacen que el consumo de hidrocarburos
haya aumentado fuertemente. Entre 1990 y 1996, por
ejemplo, se han tenido incrementos del 100% en el
consumo de gasolina y alrededor del 30% en el con-
sumo de diesel, y continda su crecimiento después de
este periodo.

Existen multiples efectos asociados a este incre-
mento del consumo de hidrocarburos, entre ellos el
costo econémico que representa, pues nO SOMOS pro-
ductores de petréleo y el pafs se encuentra vulnerable
a los precios determinados internacionalmente; pero
lo que mds nos interesa aqui es que este consumo ha-
ce de este sector el principal emisor de gases de efec-
to invernadero a la atmésfera asi como de otros com-
puestos nocivos a la salud.

En 1990 el consumo de hidrocarburos produjo la
emision al ambiente de 2.665.600 toneladas de gases,
representando el sector transporte un 65% de estas
emisiones (en cuadro 1 se detalla la emision por tipo
de gas); en 1996 la emisién total se ha duplicado pero
transporte continda representando el 65% de las emi-
siones totales por consumo de hidrocarburos.

No obstante la persistencia de la tendencia, existen
posibilidades de disminuir ese consumo en tanto cier-
tas tecnologias nos fueran accesibles. A pesar de lain-
viabilidad cconémica de muchas de ellas, diversas
instituciones nacionales estdn involucradas en proyec-
tos tendientes a disminuir ¢l consumo de combustible
en el sector transporte, tal es el caso de la Compaiiia
Nacional de Fuerza y Luz, que es ejecutora de un pro-
yecto -piloto- de transporte eléctrico que tiene dentro
de sus objetivos involucrar al sector privado en el
transporte eléctrico y al publico en general en el uso
del mismo. Existen otros proyectos tendientes a dis-
minuir ¢l consumo de hidrocarburos 0 a mejorar la ca-
lidad ambiental: los programas de reordenamiento
vial, un posible tren eléetrico, un tranvia y el ecomar-
chamo. Quizd no sea posible reducir totalmente el
consumo de hidrocarburos pero si disminuir la inten-
sidad de su uso.

Figura 1
Parque automotor:
vehiculos en circulacion
por tipo de vehiculo
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Figura 2
Parque automotor:
vehiculos en circulacion
por tipo de combustible
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Fuente: Actualizacion de Informacion Parque Automotor periodo
1994 - 1997 Informe Final.

Cuadro 1

Emisiones de gases de efecto
invernadero por el transporte en 1990

Emisiones de gases
Gg
€02 CH4
15515 1,00

co N20 NOx  NMVOC Total
172,63 007 2618 3323 17848
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