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Mas alla de las emisiones

Hacia un enfoque integral del problema

ASOCIACION ECOLOGISTA COSTARRICENSE-AMIGOS DE LA TIERRA

En los ultimos afios, se ha empezado a dar en
Costa Rica una incipiente discusién acerca del
problema de las emisiones, y particularmente
acerca de las emisiones de vehiculos automotores.
La tltima y mas sonada coyuntura en la que las
autoridades gubernamentales y “la opinion publi-
ca” retomaron el asunto se dio a raiz de la deci-
sion del actual gobierno de imponer el denomina-
do “ecomarchamo”, como un mecanismo que,
supuestamente, vendria a garantizar la disminu-
cién de la contaminacion en el casco metropolita-
no.

Sin embargo, pese a estas acciones y a las discu-
siones dadas --todas ellas poco efectivas y gene-
ralmente aisladas y minimas--, hasta ahora es
poco lo que se ha dicho o hecho para enfocar y
enfrentar el problema en su verdadera dimension
integral.

Un problema estructural

Para intentar aproximarse a un enfoque integral
del problema de las emisiones, habria que empe-
zar por apuntar algo que puede sentirse como
obvio: la situacion no se reduce al “simple” pro-
blema de las emisiones vehiculares, y las posibili-
dades de encontrar una solucion efectiva no se
pueden reducir tampoco al mero control del vo-
lumen de emisiones que genera cada vehiculo.

En la direccion de este enfoque integral, el pro-
blema de las emisiones deberia asumirse en dos
vias. Por un lado, como la suma de todas aquellas
acciones y actividades humanas que generan emi-
siones contaminantes y dafiinas para ¢l ambiente
y la salud, y no unicamente como el problema de
“los” vehiculos. En este sentido, deberia darsele
mucha mas importancia de la que hasta ahora se
le ha dado a la generacion de emisiones provoca-
das por otras actividades, como por ejemplo las
actividades industriales.

Por otra parte, la situacion debe asumirse como el
resultado de las actividades globales que, por su
impacto sumatorio a nivel local, en realidad estan
generando un impacto a nivel mundial, en todo el
planeta. Sobre este particular, debe quedar claro
que el problema de las emisiones no es €l proble-
ma de la salud nacional (y mucho menos lo es de
la estética de la capital), es el problema de la
destruccion de la capa de ozono y de la biodiver-
sidad del planeta, y del deterioro y del cambio del
clima mundial, y es, en un sentido mas general, el
problema del uso de los recursos de que dispone
la humanidad para sobrevivir.

Este enfoque integral con el que debe ser asumido
el problema de las emisiones --y los consecuentes
intentos de biisqueda de soluciones-- lleva inelu-
diblemente al sefialamiento del modelo de desa-
rrollo imperante como su razon estructural.

Es justamente el uso irracional de los recursos el
que, en principio --determinado por un sentido
inmediatista y no colectivo de los beneficios, y
amparado en la légica del consumo-- determina a
su vez la produccién de emisiones en cantidades
tales que atentan contra la propia seguridad del
planeta. Es un hecho claro que nuestras socie-
dades privilegian el bien individual al bien co-
mun: privilegian el uso individual y no el uso
colectivo de los recursos, y privilegian el consu-
mo exacerbado e intensivo, y no el uso sostenido
y racional de esos recursos (y de las manufactu-
ras producidas a partir de esos recursos). Mien-
tras estas condiciones se mantengan, seguiremos
construyendo mas  industrias, seguiremos
“consumiendo” mas aerosoles y sustancias toxi-
cas, y seguiremos poniendo mas vehiculos en las
calles. De este modo, todo hace suponer que
nuestras sociedades seguiran produciendo canti-
dades cada vez mas grandes de emisiones conta-
minantes.
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Ademas, esta priorizacion de lo individual sobre
lo colectivo que define a nuestras sociedades
apunta hacia dos vias. Por una parte, a que la
cuestion no se reduce a un mero problema téc-
nico, de implementacion de tecnologias novedosas
que “aminoren” la produccion de emisiones con-
taminantes. Por otra parte, apunta a la existencia
de un vinculo ineludible de la cuestion con la
cuestion de la democratizacion de la economia:
con la priorizacién del uso de los recursos segiin
necesidades sociales --y no segun intereses parti-
culares--, y con la colectivizacion de los benefi-
cios generados por el uso de esos recursos.

A nivel mundial, se vienen dando algunos “visos”
relevantes de busqueda de soluciones a este pro-
blema global. Las actividades de seguimiento del
Protocolo de Montreal —el acuerdo mundial me-
diante el que se ha pretendido regular el control y la
eliminacién de todas las sustancias que afectan la
capa de ozono del planeta—, representan el mas claro
cjemplo de estos esfuerzos. Sin embargo, todavia
no se observan resultados significativos, posible-
mente porque las soluciones que se han propuesto
ponen en cuestionamiento la logica del creci-
miento econdmico de los paises desarrollados.

Otro ejemplo de acciones que sefialan que la
cuestion ha sido “considerada” a nivel interna-
cional es la denominada “Implementacion Con-
junta”, a través de la cual los paises industriali-
zados “pagan” a los paises que aun poseen volu-
menes importantes de recursos, para mantener en
reserva €sos recursos (es algo asi como una legi-
timacién moral: dinero a cambio de que se les
permita producir sustancias contaminantes). Sin
embargo, esta practica de ninguna manera solu-
ciona el problema de fondo: el uso irracional de
los recursos y la produccion ilimitada de emisio-
nes.

Las acciones locales

Como se dijo antes, en nuestro pais se han inten-
tado algunas supuestas “soluciones™ que, en la
practica, no solo han sido parciales, sino que,

ademas, han sido inefectivas. Por una parte, el
problema no ha sido asumido desde su perspecti-

va integral. Por otra parte, las acciones que se
han realizado --incluso entendiendo la necesidad
de aceptar una simple mitigacién o aminoracion
del problema--, se han tomado en el marco de
decisiones desarticuladas, que no responden a la
ejecucion de una politica global para el debido
control de emisiones (podemos citar, por ejemplo,
el reciente caso de una industria en Curridabat,
denunciada por grupos comunales debido a los
altos niveles de emisién de gases que producia, y
a la que las autoridades simplemente ordenaron
subir las chimeneas varios metros, para evitar
que los gases llegaran hasta las casas vecinas).

En este sentido, se evidencia la necesidad definir
un plan nacional, dentro del que se incluyan ac-
ciones concretas para la reduccion o la elimina-
cién de cada tipo de emisiones. Por ejemplo, en el
caso de las emisiones vehiculares, este plan debe-
ria contemplar acciones claras, decididas y siste-
maticas, entre las que deberian estar:

e Facilitacion y promocion del uso de transporte
colectivo, haciéndolo més atractivo.

¢ Fomento de los taxis colectivos.

e Interiorizacion de los costos del problema a
nivel personal y desestimulo del comercio de
vehiculos particulares (incrementando im-
puestos, por gjemplo).

e Incentivo u obligatoriedad del uso de cataliza-
dores.

e Prohibicion del uso de gasolina con plomo.

e Prohibicion del transito de vehiculos que so-
brepasen las normas minimas de emisiones.

La posibilidad de ejecutar un plan nacional inte-
gral de regulacion de las emisiones pasa, ne-
cesariamente, por la existencia de una actitud
politica consecuente. Sin embargo, hasta ahora
las autoridades responsables parecen mas preo-
cupadas en la imagen de algunas figuras que en la
articulacion de un verdadero proceso de cambio
de la situacion.






