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n materia ambiental, lo iinico “nuevo” del proyecto
de ampliacién a cuatro carriles de la Ruta 32 (Expe-
diente legislativo 18.945) —la que conduce a Limén-,
discutido desde la Administracién Chinchilla, es un cambio
en la numeracion de los articulos: el 17 y el 18 pasaron a ser
20y 21. En lo demaés, la ley aprobada’ es la misma, obligan-
do a la Secretaria Técnica Nacional Ambiental (Setena) a
realizar una evaluacion “exprés” en menos de un mes, incu-
rriendo en un trato discriminatorio, como lo denuncié opor-
tunamente la Camara Costarricense de la Construccién.
Esta modalidad de tramites expeditos es inconstitu-
cional pues podria estar modificando y eliminando el princi-
pio precautorio, y viola el principio de progresividad y el de
no regresion ambiental. Esta mas que claro que faltan es-
tudios importantes para predecir y mitigar el posible dafo
ambiental de la ampliacién de la Ruta 32 sobre humedales,
nacientes, fuentes de agua y vida silvestre.
La infraestructura se convierte en un problema
cuando subvalora la planificacién ambiental y estratégica.

1 Ver ley 9293 en http://www.aselex.cr/boletines/Gaceta/ GAC4-5-15.pdf#page=2
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Despegado del cuido del bienestar colec-
tivo y de la naturaleza, el desarrollo de
infraestructura se convierte en asidero de
conflictos sociales y técnicos. Ese descui-
do no solo quebranta nuestro equilibrio
econémico, social y ambiental, sino que
destina las mismas obras y proyectos al
fracaso o a largos litigios legales. La in-
fraestructura, per se, no es sinénimo de
progreso, y si lo es tejer consensos y pre-
servar la soberania y el capital socio-am-
biental del pais.

En proyectos como el de la Ruta 27,
el de la autopista a San Ramon, el de la
carretera a San Carlos, el de la Ruta 257
y el de la trocha, no se ha podido anticipar
y mitigar muchos de los impactos socio-
ambientales, dada nuestra débil legisla-
cién ambiental o su débil fiscalizacion. Se
sigue apostando por la improvisacion y a
que, “en medio de prisas”, se resuelvan
los problemas de los malos disenos y las
malas decisiones.

La aprobaciéon del proyecto chino
de la Ruta 32 fue a toda prisa, a lo sumo
en un par de semanas, y casi intacto se
intent6 aprobar un proyecto del Gobier-
no anterior utilizando el argumento de la
“urgencia” para minimizar la discusion
y los cambios. Como la ley 9293 permite
segmentar el proyecto de ampliacién de
dicha Ruta en diferentes componentes
para que se realicen “estudios especi-
ficos” (articulo 20), se cierran las posi-
bilidades de que se solicite un estudio
de impacto ambiental (EIA) integral,
como lo necesita un proyecto de tales
dimensiones, impacto y costo. También

refuerza el nefasto papel -que hemos de-
nunciado- de la Setena, pues le permite
a esta definir la rigurosidad, realizar el
EIA y, finalmente, evaluarlo. Todo ello
viola claramente el espiritu y la légica
de la evaluacion ambiental.

Recordemos que el trazado original
de la Ruta 32 actual se hizo entre 1978 y
1987 sin un EIA, por lo que faltan estu-
dios de base importantes para predecir y
mitigar el posible dafio ambiental. Como
lo asegura el Consejo Universitario de la
Universidad de Costa Rica, “[1]a ausencia
de una linea base de informacion técnica
sobre suelos, hidrologia, impacto ambien-
tal, expropiaciones, entre otros, eviden-
temente tuvo incidencia en el costo del
proyecto ofrecido por el contratista debi-
do al riesgo asumido” (Consejo Universi-
tario, 6-4-2014).

La ley tampoco deja claro cuales
serian las consecuencias legales que ten-
dria el hecho de que Setena no cumplie-
ra con el plazo de revision de un mes...
(Se podrian interponer demandas?, ;se
modificarian los costos? La ley tiene un
mecanismo expedito para otorgar con-
cesiones mineras con el fin de extraer
material para el desarrollo de la Ruta
(articulo 21). De esta manera, ademas
de simplificar el tramite de EIA de estos
proyectos, también se simplifica al maxi-
mo el tramite ante la Direcciéon General
de Geologia y Minas, por medio de un
procedimiento que parece anteponer la
urgencia al criterio técnico para la apro-
bacién de los proyectos.
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A. Huerta. Bosques en las inmediaciones de la carretera a Limon.
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Con base en las experiencias de la
trocha fronteriza, de la Ruta 257 y de la
Ruta 27 -entre otras-, es importante eva-
luar el impacto que tendra la ampliacién
de la Ruta 32 sobre las fuentes de agua.
Como no se conoce el disefio final, si se
considera que la carretera se ampliara so-
bre la carretera actual hay que destacar
que atraviesa numerosos bosques riparios
(vinculados a las riberas de los rios), areas
de proteccién, zonas de recarga acuifera
muy vulnerables, gran cantidad de tube-
rias de agua del Instituto Costarricense
de Acueductos y Alcantarillados (AyA) y
de por lo menos nueve asociaciones admi-
nistradoras de acueductos rurales (las lla-
madas asadas). En algunos casos, estas
verian afectados los lugares de toma de
agua y tendrian que buscar otros. /Quién
asumira esos costos?, /las comunidades,
las asadas o las municipalidades?

AMBIENII¢[e;

Hay que recordar que por lo menos
dos asadas -la de Milano y El Cairo- re-
sultaron contaminadas por la vulnerabili-
dad del acuifero y desde hace nueve afos
reciben agua en cisternas, esperando una
solucion integral al problema. En su mo-
mento, el hoy gobernante Partido Accién
Ciudadana denuncié que la construccién
del edificio de los Tribunales de Guapiles
afect6 el acuifero de la zona. Por todo lo
anterior, las obras de traslado de tuberias
de agua, poliductos y tendidos eléctricos
tendrian que hacerse con un cuidado ex-
tremo y no de forma chambona ni flexibili-
zando los mecanismos ambientales, como
se quiere imponer con este anteproyecto.

Segun AyA, la regién sur de la ca-
rretera nacional N° 32 -desde el cruce de
Rio Frio hasta Siquirres- es la segunda
region que produce mas agua en el pais y
constituye una reserva estratégica actual
y futura (Bermtudez, 2004). Por esto, el
Poder Ejecutivo emiti6 tres decretos para
la proteccion de la zona: dos asociados a
la creacién y administracion de la Reser-
va Forestal Cordillera Volcanica, y el otro
crea la Zona Protectora Acuiferos de Gua-
cimo y Pococi.

Asimismo, las mas importantes
luchas socio-ambientales de Guicimo y
Pococi han estado ligadas a la defensa
de esta zona, lo cual ha sido clave para
resguardar la calidad, la cantidad y
la continuidad del abastecimiento del
recurso hidrico. Por estos motivos, la
Municipalidad ha realizado un plan re-
gulador que excluye actividades que po-
drian dafar esta vulnerable riqueza.
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Esta preocupacién fue respaldada por un
plebiscito organizado por la Municipali-
dad de Guacimo y la comunidad en 2001,
amparado en el Cédigo Municipal y con
la participacion del Tribunal Supremo de
Elecciones. De acuerdo con los resultados,
un 97,3 % de la poblacién estuvo en con-
tra de que la Municipalidad autorizara
o permitiera la ejecucion de actividades
humanas o econdémicas -como construc-
cién de viviendas, represas, explotaciones
mineras, tajos, canteras, quebradores y
explotaciones forestales- en la Zona Pro-
tectora de Acuiferos.

No solo el agua esta en riesgo, sino
que mas de 1.000 animales silvestres mu-
rieron atropellados en la Ruta 32 el afio
pasado. La zona protegida conocida como
La Montanita, otro sitio de gran impor-
tancia afectado por la ampliacién de la
carretera, es una de las areas con mayor
incidencia de atropellos de animales. Este
dato es resultado de una evaluacién reali-
zada durante ocho meses a lo largo de los
94,9 km que forman parte del proyecto de
ampliacion de tal Ruta (Artavia, 2015). A
ambos lados de la carretera existen sitios
cercanos a parques nacionales, corredores
biolégicos y reservas, por lo que ensan-
char la via aumentaria el riesgo existente
de atropellos de fauna silvestre.

Sorprende como la relacién con China
esta mediada por proyectos contaminan-
tes, como la refineria, y por la ampliacién
de una calle que seguira atrasando el
cambio hacia una economia mas limpia.

En vez de esto, podriamos avanzar en
proyectos sostenibles, como el de un tren
eléctrico que permitiera disminuir sig-
nificativamente el transito de miles de
camiones y hacer una ampliacién menos
costosa de la carretera.

Ampliar la Ruta 32 significa seguir
subvencionando la economia del petro-
leo y un sistema de transporte obsoleto,
poco eficiente y caro, que esta en manos
de unos pocos empresarios. La amplia-
cién de esa carretera muy probablemente
esta ligada a la propuesta de la refineria
y, eventualmente, al interés del Gobier-
no chino de extraer petréleo nacional.
En contraste, un tren eléctrico tendria
la ventaja de que podria funcionar de no-
che, cuando las plantas hidroeléctricas
“duermen”. Es decir, no se necesitaria
construir mas hidroeléctricas sino, mas
bien, usar la infraestructura existente y
los derechos del ferrocarril actual. Esa
opcidn iniciaria una via alterna a la eco-
nomia basada en el petréleo; una via mas
eficiente, ambientalmente mas sana y so-
cialmente mas justa.
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