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Esta octogésimoprimerd edicion viene dedicada q |4
problemdtica del petroleo en Costa Rica: la reaccig
social a la concesion reciente de permisos de
exploracion, la pertinencia de una posible ex plotacién
—riesgos y beneficios—, los impactos ambientales
sociales del uso de hidrocarburos, etcétera. En este
dossier colaboraron Rita Chacon —encargada naciongj
de la medicion de las emisiones de gases de efecto
invernadero—, Alberto Ferndndez —director de
Hidrocarburos del Ministerio del Ambiente y Energia-,
Juan Figuerola —ecologista miembro de los Comités de
Vigilancia de Recursos Naturales—, Rolando Mendoza
—bidlogo de la UNA y la UCR- y Alicia Casas
—integrante del equipo de la Red Oilwatch de Costa
Rica—. Con esta coleccion de escritos damos
continuidad a nuestra edicion N° 78 (marzo del 2000),
en la que publicamos el mapa de exploracion petrolera
en Costa Rica y los manifiestos en contra de ésta del
Comité Coordinador ante la Amenaza de Exploracion
Petrolera, de la Municiplidad de Talamanca y de
Oilwatch-Costa Rica.

Ademds, se incluye las columnas de Luis Poveda (esta
vez con poesia suya), de Javier Ortiz (ahora sobre el
posible lugar de los antibidticos que consumen las vacas
en la etiologia del cancer gastrico) y de Franz
Hinkelammert (quien en esta ocasion demuestra que el
imperio del mercado y la competencia tiende a invalidar
los derechos humanos de los seres humanos de carne )
hueso).

Montaje: Cecilia Redondo

Editor: Eduardo Mora

llustraciones: Gabriela Cob Impresion: SyR impresos

Circulacion: Enrique Arguedas
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Funestos funerales

Casi a diario

y por desgracia

veo carrozas funebres,
pero lo raro

€s que no veo cortejo,

no veo a nadie llorando
ni con el corazén contrito.
Carrozas donde llevan

a mis hermanos los drboles,
preciosos drboles
extraidos brutalmente,
dejando secuelas

de destruccién, violacién
y desolacion.

Pero sf oigo

el llanto de las aves

y de las ardillas,

de los rios

y del viento,

que ululando

me cuentan

un mal porvenir

para la especie humana.

Suplica

Una preciosa semilla
viene desde el cielo
a posarse

en esta tierra yerma
desolada y triste

con la esperanza

de germinar

iOh, fuerzas del universo!
permitidle

lograr ese anhelo
para el bien de todos

Poesia
ecologista

(Sin titulo)

Si deseas

tocar una flor

o una hoja

y sentir su ternura
y su aroma:

jpara!

hacé un alto

en el camino

y ve

al encuentro...

y asf

estards mds despierto,
mds lleno de ti

y de todo,

mds en armonia
con Gaia

que es armonia
contigo mismo

LUIS J. POVEDA

Sura

Sos el drbol
de mis cuentos de hadas
Sos el drbol

de mis suefios de nifio
Sos poesfa

oh precioso, afoso

e imponente Surd.

Ahora estds cargado de barbas de viejo

y multicolores pajarillos
anidan en tus ramas
y muy pronto
volardn tus semillas,
y serdn arbolitos

de inspiracién futura,
y asi seguirds

tu ruta fantastica

Luls Poveda, bidlogo de la Escuela de Ciencias
Ambientales de la UNA, es especialista en flora
costarricense.
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Uso de hidrocarburos
en transporte y
contaminacion en
Costa Rica

TEMA DE PORTADA
¢Petroleo en
Costa Rica?

| consumo de hidrocarburos es casi ine.
; vitable en diversas actividades humanas,
B a e e La industria, la generacion térmica y e
transporte son los principales consumi-
dores de hidrocarburos en el Costa Rica,
siendo el transporte terrestre el respon-
sable de mas de 50% del consumo. Existen tres facto-
res que tienen una sobresaliente influencia en el con-
sumo de combustible para el transporte terrestre: la
red de carreteras, la flota de vehiculos y la regulacién
del transporte.

La red de carreteras

Costa Rica cuenta con un sistema de carreteras y ca-
minos que comunican todo el pais. En direccién nor-
te-sur existe la carretera interamericana que une el
pais con sus dos paises vecinos, y de oeste a este di-
versas carreteras unen el Valle Central con las costas.
Ademds, existen multiples caminos de penetracién a
los lugares mds alejados del territorio. No obstante,
en su mayoria las carreteras han sido construidas con
deficientes caracteristicas de disefio, algunas se en-
cuentran muy deterioradas por el paso del tiempo o
son caminos no pavimentados, lo que no permite a los
vehiculos viajar a velocidades eficientes. La calidad
de las superficies de rodamiento, el ancho de las vias
y su alincamiento exigen cambios de velocidad conel
consecuente exceso en el consumo de combustibles.

El parque automotor

La flota vehicular ha crecido rdpidamente en la déca-
da de los noventa, principalmente debido a la impor-
tacién de carros usados. De acuerdo al dltimo estudio
de actualizacién-de la informacién del parque auto-
motor, €ste ha crecido un 70,4% de 1990 a 1997, con
un aumento anual promedio de 10% producto de un
incremento en el nimero de vehiculos de 297.658 en
1990 a upro)ginwdumcmc 507.137 vehiculos en 1997-
Empero, es importante destacar que el aumento mds

éa Iautora, ingeniera quimica, es coordinadora técnica
€l proyecto Cambio Climatico del Instituto Meteorolog-
co Nacional.
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pronunciado se produjo entre 1991 y 1994, siendo en-
tre 1996 y 1997 de s6lo un 5% del total de vehiculos.

En las figuras 1 y 2 se puede apreciar tanto la va-
riacion en ¢l parque automotor por tipo de vehiculo
como por tipo de combustible en ¢l periodo 1960-
1997. De estas figuras se puede destacar que los vehi-
culos particulares (automdviles principalmente) han
tenido un aumento pronunciado en los udltimos anos,
sicndo la gasolina ¢l combustible mds utilizado.

Es necesario enfatizar que la media en lo referente
al ano de fabricacion del vehiculo dentro del parque
automotor 1998 se ubica entre los afos 1987 y 1988,
lo que evidencia una flota con una edad promedio de
diez afios 0 mds, con los consecuentes problemas en
eficiencia debidos a la operacién de los mismos.

Por otra parte, mientras ¢l transporte de pasajeros
ha estado regulado, el transporte de carga es subutili-
zado: con frecuencia los camiones viajan vacios, lo
que representa un uso ineficiente de la energia.

Regulacion del transporte

El congestionamiento de vias en las dreas urbanas em-
peora cada ano perjudicando la eficiencia energética
del transporte, y el mejoramiento de las redes urbanas
demanda cuantiosas inversiones en compra de dere-
chos de via y reconstruccién de la infraestructura de
alcantarillados, tuberias y lincas de teléfonos. Todos
estos factores hacen que el consumo de hidrocarburos
haya aumentado fuertemente. Entre 1990 y 1996, por
ejemplo, se han tenido incrementos del 100% en el
consumo de gasolina y alrededor del 30% en el con-
sumo de diesel, y continda su crecimiento después de
este periodo.

Existen multiples efectos asociados a este incre-
mento del consumo de hidrocarburos, entre ellos el
costo econémico que representa, pues nO SOMOS pro-
ductores de petréleo y el pafs se encuentra vulnerable
a los precios determinados internacionalmente; pero
lo que mds nos interesa aqui es que este consumo ha-
ce de este sector el principal emisor de gases de efec-
to invernadero a la atmésfera asi como de otros com-
puestos nocivos a la salud.

En 1990 el consumo de hidrocarburos produjo la
emision al ambiente de 2.665.600 toneladas de gases,
representando el sector transporte un 65% de estas
emisiones (en cuadro 1 se detalla la emision por tipo
de gas); en 1996 la emisién total se ha duplicado pero
transporte continda representando el 65% de las emi-
siones totales por consumo de hidrocarburos.

No obstante la persistencia de la tendencia, existen
posibilidades de disminuir ese consumo en tanto cier-
tas tecnologias nos fueran accesibles. A pesar de lain-
viabilidad cconémica de muchas de ellas, diversas
instituciones nacionales estdn involucradas en proyec-
tos tendientes a disminuir ¢l consumo de combustible
en el sector transporte, tal es el caso de la Compaiiia
Nacional de Fuerza y Luz, que es ejecutora de un pro-
yecto -piloto- de transporte eléctrico que tiene dentro
de sus objetivos involucrar al sector privado en el
transporte eléctrico y al publico en general en el uso
del mismo. Existen otros proyectos tendientes a dis-
minuir ¢l consumo de hidrocarburos 0 a mejorar la ca-
lidad ambiental: los programas de reordenamiento
vial, un posible tren eléetrico, un tranvia y el ecomar-
chamo. Quizd no sea posible reducir totalmente el
consumo de hidrocarburos pero si disminuir la inten-
sidad de su uso.

Figura 1
Parque automotor:
vehiculos en circulacion
por tipo de vehiculo
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Figura 2
Parque automotor:
vehiculos en circulacion
por tipo de combustible
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Cuadro 1

Emisiones de gases de efecto
invernadero por el transporte en 1990

Emisiones de gases
Gg
€02 CH4
15515 1,00

co N20 NOx  NMVOC Total
172,63 007 2618 3323 17848
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El hiperconsumo de
carros particulares,
no su vejez, es lo
que dana el

Por Juan Figuerola

n estudio de este afio (Impacto ambien-
tal de la importacion de vehiculos en
Costa Rica: un andlisis prliminar) rea-
lizado por dos investigadores del Cen-
tro Cientifico Tropical (Jaime Echeve-
rria y Gerardo Sol6rzano) y publicado
por el mismo CCT, concluye afirmando que la princi-
pal causa de la contaminaci6n del aire en San José es
los autos usados. Para aliviar el problema, y sobre la
base de que cada dia salen al mercado nuevos mode-
los de automéviles mds eficientes en el uso de energia
y menos contaminantes, se recomienda que el gobier-
no promueva la importacion de carros nuevos, bajan-
do los aranceles a las importaciones y los impuestos al
ruedo. Los investigadores del CCT parten de la premi-

JUAN FIGUEROLA es integrante de los Comités de
Vigilancia de los Recursos Naturales (COVIRENA).
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ambiente

sa de que el consumo de automéviles puede crecer sin
Iimites y cada dfa mds personas pueden comprarse un
automdvil, premisa que, sin duda, es muy favorable
para la industria, ¢l comercio de automéviles y, en ge-
neral, el crecimiento econémico, pero cabe preguntar-
se si es igualmente favorable para un modelo de desa-
rrollo sostenible.

Contrastantemente, el Worldwatch Institute, en su
libro How Much is Enough?, escrito por Alan Dur-
ning (1992), sefala lo siguiente: “Colectivamente, los
vehiculos publicos antiguos conforman sistemas de
transporte que contaminan mucho menos que una flo-
tilla equivalente de automéviles privados, y proveen a
la clase media un medio accesible para trasladarse al
trabajo, a la escuela y al mercado. La clase consumis-
ta, en contraste, emplea medios de transporte -¢l auto-
mévil privado y el jet - que no podrian ser usados por
todas las personas del mundo sin arruinar la atmésfe-
ra y cubrir grandes dreas de tierra con pavimento”.

Aqui nos adherimos a esta tltima postura, y dada la
relevancia que entre ambientalistas y cientificos cos-
tarricenses tiene el CCT, expondremos a continuacién
unos argumentos en debate con la tesis asumida por
los investigadores de esta entidad.

Lesividad ambiental
de los carros particulares

Contaminacion del aire: Si bien es cierto que la tec-
nologfa avanza y los motores, accesorios (filtros, ca-
talizadores, etcétera) y combustibles hoy contaminan
el aire menos que ayer, promover las importaciones de
vehiculos nuevos no resuelve el problema de la conta-
minacién. Al contrario: lo justifica, lo legitima y lo
perpetia. En la medida que aumente el nimero de ve-
hiculos y motores en funcionamiento, por mas “lim-
Pios” que scan, aumentardn la contaminacion y el de-
terioro ambiental.

Consumo energético: Un auto particular o privado
requiere energia para mover su propio peso (entre una



y dos toneladas) y para transportar a una o dos perso-
nas. Esta relacién de consumo energético es altamen-
te ineficiente y desproporcionada, comparable a in-
cendiar la cocina para frefr un huevo.

Espacio urbano: El usurpador del espacio urbano y
la principal causa de embotellamientos es ¢l auto par-
ticular. Ocupa tanto espacio como quince personas
bien sentadas, seis bicicletas o cuatro motos. Un bus
en promedio abarca aproximadamente el espacio de
tres autos particulares y transporta de diez a veinte ve-
ces mas gente. Los taxis no son tan eficientes como
los buses en el uso del espacio y el consumo de ener-
gfa, pero brindan un servicio continuo y asi resultan
relativamente mds eficientes que los autos particula-
res, que pasan la mayor parte del tiempo en cocheras
y estacionamientos ocupando cientos de hectdreas de
terrenos sepultados bajo el concreto que podrian ha-
berse empleado para fines recreativos o dreas verdes,
o bien en innovadores proyectos de agricultura urba-
na.

Tiempo y recursos: Mientras en los anuncios el au-
to particular promete independencia y rapidez, en la
vida real le quita a cada propietario cientos de horas
por aiio. Consume valioso tiempo y mucho dinero pa-
gar el auto, el combustible, los lubricantes, las llantas,
los repuestos, los accesorios, las alarmas, los seguros,
los marchamos, las multas, las reparaciones, etcétera.

Accidentes y muerte: Actualmente, la principal
causa de muerte en Costa Rica no es el cdncer ni el si-
da, sino los accidentes de trdnsito, cuya gran mayoria
son causados por los errores e imprudencias de con-
ductores de autos particulares. Los cinturones de se-
guridad y las bolsas de aire tienen a muchos con un
pie en el acelerador y el otro en el cementerio. La po-
licfa de trdnsito, la velocidad, las maniobras temera-
rias, las pruebas de intoxicacién etilica y la Fabrica
Nacional de Licores, combinadas con los autos parti-
culares, son un negocio redondo.

Los anteriores son s6lo algunos de los problemas
ambientales, sociales y econémicos relativos al con-
sumo masivo de autos particulares; no mencionamos
los robos de éstos, los ruidos, los cientos de litros de
agua de cada lavada, los materiales y la energia para
la fabricacién de piezas y repuestos, la eliminacién de
aceite usado, la incineracion de llantas, la produccion
de combustibles y lubricantes, el consumo de electri-
cidad, etcétera.

Soluciones coherentes
en un pais ecologico

Afortunadamente, en medio de este sombrio panora-
ma Costa Rica tiene condiciones ideales para impul-
sar un modelo de transporte de orden mundial, acorde
con los criterios econémicos, sociales y ambientales
del desarrollo sostenible. Las distancias urbanas e in-
terurbanas son considerablemente menores que en las
grandes urbes, el clima es mds benigno que en las zo-
nas templadas, la topografia es relativamente modera-
da, hay un gran porcentaje de poblacion joven, tene-
mos una notable aficién por actividades al aire libre. ..
El transporte se constituye asi en un excelente medio
para ratificar el cuestionado prestigio ecolégico inter-
nacional de nuestro pais.

El gobierno deberia aumentar considerablemente

los aranceles a las importaciones y los impuestos al
ruedo a los autos particulares y destinar lo recaudado
al fomento de un sistema de transporte publico de al-
ta calidad, con tecnologia de punta (a través de incen-
tivos, exoneraciones, subsidios, etcétera), y a la mo-
dernizacién vial metropolitana, ddndole prioridad a
los ciclistas y peatones. Todo dentro de un sélido y
consistente marco legal. Ademds, debemos aprender a
organizarnos mejor y reducir al minimo nuestras ne-
cesidades personales de transporte

En los hechos, la propuesta del CCT estimula el co-
mercio de automéviles (Gltimo modelo) en vez de in-
tentar desestimularlo, a pesar de que nuestro gran pro-
blema de fondo no es los autos usados o los chorros
de humo de los buses, sino ¢l consumo masivo de ca-
rros particulares. Las personas que al transportarse da-
fian menos el ambiente y la aumdsfera no son los com-
placidos propietarios de esos carros (ni nuevos ni usa-
dos), sino quienes a diario nos movilizamos a pie, en
bicicleta o en los deficientes -pero felizmente accesi-
bles y mejorables- medios de transporte publico. La
responsabilidad de velar por el ambiente es de todos
los ciudadanos, y el solo hecho de estar contribuyen-
do a la conservaci6n de éste nos hace merecedores de
mayor atencién por parte de los cientificos y tomado-
res de decisiones, asi como de mejores servicios pu-
blicos y derechos mds justos y equitativos.
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Mayor riesgo

ambiental

con
importacion
que con
explotacion
petrolera

por Alberto Fernandez

recuentemente tendemos a pensar que la

industria del petréleo consiste exclusiva-

mente de las actividades de exploracién y
explotacién de este recurso, olvidando el

resto de la cadena de actividades “co-

rriente abajo™: refinacién, transporte y
distribuci6n de los derivados que utilizamos cada dia.
La dependencia de nuestra sociedad respecto del
petrGleo y el impacto que tiene en nuestras vidas su
precio no pasan desapercibidos ni siquiera para nues-
tros nifos de edad escolar, ya que eso se ha converti-
do en tema obligado de discusién en diversos sectores
sociales incluso en los paises mds desarrollados del
planeta. Los esfuerzos por reducir tal dependencia de
parte de nuestro pais comprenden varias iniciativas y
proyectos que aprovechan fuentes nuevas y renova-
bles de energia (células fotovoltaicas, turbinas edlicas
y energia geotérmica, ademds de la hidroeléctrica) co-
mo alternativas garantizadoras del desarrollo energé-

El autor, gedlogo, es director de Hidrocarburos del
Ministerio del Ambiente y Energia.
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tico sostenible. Pero la dependencia persiste: el 60%
de la energia que coNSUMIMOs €s prpduc1da a partir de
la combusti6n de derivados de petréleo, y tiende a au-
mentar (63% en cl aiio 2015) (Direccién Sectorial de
Energfa, 2000).. ) ) )

Enfrentando esta realidad, el Ministerio del Am-
biente (Minae) ha promovido una serie de acciones
tendientes a aminorar el impacto ambiental de esta in-
dustria que por su rclacnén con la produccién nacional
) energfa necesaria para el desarrollo econé-
mico y social. Atin nos falta mucho por hacer en estas
4reas, sin embargo son notorios los avances de los l-
timos afios en cuanto a mejorar la calidad de los com-
bustibles que consumimos (eliminaci6n del azufre del
diesel y del plomo de la gasolina), optimizar las con-
diciones del parque automotor nacional (ecomarcha-
mo y catalizadores en la flotilla nueva) y establecer la
normativa y los controles apropiados para minimizar
la contaminaci6n del aire, rios, lagos y mares.

Para tratar ¢l tema de los hidrocarburos de manera
integral debemos recordar el gran esfuerzo nacional
realizado para desarrollar esta industria por medio de
la Refinadora Costarricense de Petréleo S.A., encar-
gada de la importacion, refinacién, transporte y di’su-i-
buci6n a granel de los derivados del petréleo, asi co-
mo también el esfuerzo de una gran cantidad de em-
presas privadas encargadas del transporte y distribu-
cién de derivados a los consumidores finales, median-
te camiones cisterna y estaciones de servicio de com-
bustibles al piblico. )

La importancia de esta visi6n radica en compren-
der que en Costa Rica opera una industria petrolera
que, si bien tallada a medida y escala del pais, en muy
poco se diferencia de las que operan en el nivel mun-
dial, especialmente en lo que se refiere a materia de
proteccién ambiental. La importacién de petr6leo y
derivados en buques tanque, y su descarga en el mue-
lle petrolero de Moin para su refinaci6n y distribu-
ci6n a lo ancho y largo del pais por poliductos o cis-
ternas, conlleva todo el peligro potencial de contami-
nacién ambiental que se puede esperar de este tipo de
industria. Lo hemos hecho durante tantos afios y con
tanto éxito relativo que llega a parecernos rutinaria
toda esa operacién de trasiego de alrededor de diez
millones de barriles al afio. Sin embargo, los registros
sobre derrames de hidrocarburos nos revelan que las
actividades de la industria petrolera que mayor con-
taminacion causan en el mundo son aquéllas que rea-
lizamos “rutinariamente” en Costa Rica. Asi, segin
estadisticas compiladas por la Academia Nacional de
Ciencias de Estados Unidos (International Petro-
lcum..., 2000), del total de hidrocarburos vertidos al
ambiente marino a nivel mundial un 37% correspon-
de a descargas industriales y urbanas, un 33% se de-
be a la operacién de embarcaciones, un 12% a acci-
dentes de buques tanque y un 9% proviene de la at-
mosfera. Los derrames ocasionados durante las acti-
\:ldadcs de exploracién y explotacién representan
unicamente el 2%. Sorprendentemente, la contamina-
cién que ocurre en forma natural corresponde al 7%
del total (Figueres, 2000).

_ En Costa Rica, el esfuerzo realizado en forma con-
Junta por las autoridades gubernamentales y la empre-
sa Pfl\fada ha dado logros notables en la introduccién
de mejoras tecnolGgicas y operativas en toda la cade-

provee l¢



na del transporte y distribucién de hidrocarburos, las
cuales tienen como objetivos garantizar la proteccién
de Ips recursos (suelo, agua y aire) y velar por la se-
guridad y la salud humanas. En este sentido, nuestro
trabajo en el Minae se ha orientado en mucho a actua-
lizar la normativa técnica que regula el sector y a ejer-
cer un estricto control de su cumplimiento.

La cxplorag:ién de petréleo en nuestro pais se inicié
a finales del siglo pasado y se ha dado con variable in-
tensidad en distintas épocas. En el pasado, las conce-
siones petroleras otorgadas daban practicamente la to-
talidad de los beneficios a las compaiiias exploradoras
y casi ninguno al pais. Esa caracteristica de los contra-
tos mundia}memc generalizada fue causa de que en
muchos paises productores las compaiifas petroleras
obtuvieran inmensas ganancias mientras éstos se em-
pobrecfan. Regimenes politicos dictatoriales y corrup-
cién agravaron esa situacién en muchas latitudes, de-
viniendo la actividad petrolera altamente daiiina para
¢l ambiente y para la sociedad, por su contribucién a
la inequitativa distribucién del ingreso.

En mayo de 1994 se aprobé la Ley de Hidrocarbu-
ros (N° 7399), la cual estableci6 las reglas bajo las que
se debe realizar las actividades de exploracién y ex-
plotacién de hidrocarburos en Costa Rica. Los térmi-
nos econdmicos y fiscales bdsicos de los contratos es-
tdn ahi definidos y. lo que es de mayor relevancia, es-
tablece el vinculo imprescindible entre la proteccién
del ambiente y el desarrollo futuro de esta industria.
La primera concesion otorgada en la zona caribefia
corresponde al primer proceso de licitacién publica
iniciado en febrero de 1997 y culminado en agosto de
1998. Los procesos de licitacién piblica y sus contra-
tos modelos han sido ampliamente divulgados por los
medios de comunicacién nacional y por Internet
(www.dgh.go.cr). Los expedientes respectivos de la
Direccién General de Hidrocarburos y de la Secreta-
rfa Técnica Nacional Ambiental han estado abiertos
en todo momento para su consulta por parte de cual-
quier interesado. La tnica confidencialidad que se
guarda en cuanto a la documentacién proveniente de
las compaiifas petroleras es aquélla que la misma Ley
de Hidrocarburos confiere a los documentos técnicos
presentados por ellas.

En el caso de las actividades de exploracién y ex-
plotacién de hidrocarburos, nuestra principal preocu-
pacién ha sido ejercer el debido control del cumpli-
miento de las medidas y estdndares de proteccién am-
biental establecidos para la industria petrolera interna-
cional. Hasta la fecha s6lo se ha realizado una activi-
dad inicial de captura de datos sismicos en el drea de
la bahfa Mofn. Con anterioridad y durante la ejecu-
cién de la misma se habfan efectuado estudios sobre
las condiciones ambientales para garantizar ¢l menor
impacto ambiental posible. Ademds, se han considera-
do todas las medidas de mitigacién pertinentes para
minimizar cualquier impacto previsible y se han cla-
borado e implementado planes de contingencia deta-
llados para establecer las acciones a emprender ante
cualquier eventual accidente. Cuando se ha requerido,
como en el caso de los pescadores afectados por las
labores del barco, han sido concedidas las justas com-
pensaciones por dafios y lucro cesante en sus ac_tivida-
des. Los estudios de monitorco efectuados previamen-

te, durante y con posterioridad a la realizacién de la
actividad, han demostrado que la misma fue desarro-
llada en forma apropiada y que fue inofensiva para el
ambiente.

. Parz} subsistir, la industria petrolera moderna ha de-
bldg ajustarse a los requerimientos del delicado equi-
librio entre la actividad humana, su entorno social y el
ambiente, no solamente en sus operaciones normales
de exploracién y explotacién -en las cuales deben de
cumplir con rigurosos estdndares ambientales-, sino
también de cara al cambio climitico, respecto del cual
aquella industria ha modificado sus estrategias comer-
ciales. Estas son muestras recientes de un cambio de
paradigma para integrar el manejo ambiental a la eco-
nomia mundial (Ibid.).

La situacién socioeconémica de Costa Rica, donde
un 20% de la poblaci6n vive en la pobreza y otro por-
centaje similar estd cerca de esa condici6n, nos urge a
emprender acciones que redunden en mayores ingre-
sos fiscales para paliar nuestro mayor flagelo social
actual: la deuda interna, que se ha convertido en el
mayor obstéculo para el logro de las principales aspi-
raciones del pueblo costarricense. Tales acciones, por
supuesto, debemos realizarlas con la mayor responsa-
bilidad y conciencia ambiental, en resguardo de la va-
liosa actividad ecoturfstica con la que estamos igual-
mente identificados. La participacion activa de las co-
munidades y de las organizaciones no gubernamenta-
les nos hacen sentir, con satisfaccién, que no estamos
solos en esta tarea.

Hasta el momento hemos tenido éxito en el desa-
rrollo y control de las otras actividades de hidrocarbu-
ros (transporte, distribucién, comercializacién) que
aseguran el abastecimiento del 60% de la energia que
consumimos y en las cuales se da el mayor peligro po-
tencial de riesgo de accidentes contaminantes de la in-
dustria. Una eventual produccién costarricense de hi-
drocarburos sustituirfa el continuo trasiego de petré-
leo y derivados en el muelle petrolero de Moin -que
constituye un riesgo potencial- con instalaciones fijas
de extraccién desde el subsuelo, que ofrecen mayor
facilidad de control y menor riesgo comprobado esta-
disticamente.

A partir del compromiso de las autoridades guber-
namentales y las compaiifas petroleras de actuar res-
ponsablemente, y de una estrecha vigilancia por parte
de las comunidades costarricenses, podemos confiar
en lograr explorar el potencial petrolero de nuestro
pais para, eventualmente, alcanzar una explotaci6n
que contribuya a la mitigacién de nuestras penurias
econémicas.
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por Alicia Casas

Antecedentes y actualidad
de la exploracion
petrolera en Costa Rica

En 1983 se aprob en nuestro pais la Ley de Hidrocar-
buros, cuyo objetivo manifiesto es: “desarrollar, pro-
mover, regular y controlar la exploracion y la explota-
cién de los depésitos de petréleo y de cualesquiera
otras sustancias hidrocarburadas...”” (Capitulo I, arti-
culo 2). Pero la biisqueda de hidrocarburos se dio en
Costa Rica desde principios de siglo: Minor Keith, fa-
moso por la construccién del ferrocarril al Atldntico,
la constitucién de la United Fruit Company y la pro-
mocién de la mineria de oro, entre otros, fomentd los
primeros sondeos de hidrocarburos en Talamanca.
Después, durante los cincuentas, sesentas y ochentas
ha habido prospeccién en esa zona. La dltima fiebre
de exploracion fue de 1983 a 1986, perfodo en que Pe-
mex y Recope exploraron en varios puntos de Tala-
manca, en territorio indigena, causando estragos am-
bientales y sociales (bien documentados por el antro-
pélogo Carlos Borge en su obra Talamanca en la En-
crucijada), habiendo valiosos y muchos testimonios
de los pueblos indigenas que los sufrieron. Como re-
sultado, en esta zona se abrieron varios campos de ex-
ploracién petrolera con un promedio de cinco pozos
en cada uno, los cuales se encuentran ahora sellados y
es técnicamente posible continuar con su prospeccion,
que es lo que actualmente se pretende.

En 1997, el presidente de la Republica, Jos¢ Maria
Figueres, fue a Houston a fomentar las inversiones en
nuestro pais llevando un mapa (verlo en Ambien-tico
N° 78) en el que figuraban 27 bloques listos para explo-
racién petrolera. En ese momento no logré firmar nin-
gin acuerdo con las companias petroleras -entre otras
razones por el prestigio ambiental de Costa Rica-, pero
las licitaciones continuaron y, finalmente, en abril de
1998 la empresa MKJ-Xplorations obtuvo cuatro con-
cesiones, correspondientes a los bloques 2, 3, 4 y 12,
mediante un contrato con el estado costarricense. Tales
bloques van desde Moin hasta la frontera con Panama;

son dos en tierra y dos en el mar y cubren un territorio
de 5.600 Km? (més detalles de este proceso de conce-
sién son accesibles en la pagina web de la Direccién
General de Hidrocarburos: www.dgh.go.cr).

Durante 1999, la empresa present6 el estudio de
impacto ambiental ante la Setena (Secretaria Técnica
Nacional Ambiental), que lo aprobé sin comprobar en
¢l campo el verdadero costo-beneficio del proyecto.
MKJ-Xplorations se asoci6 luego a Harken Energy
Corporation, quien ahora es duefa del 80% de la in-
versién. El bloque 12, en el mar frente a Moin, fue ex-
plorado con prospeccién sismica en noviembre de
1999; la segunda etapa de exploracién, que es la per-
foracién de pozos, estd programada aproximadamen-
te para julio; en este momento se estd a la espera de la
presentacion del estudio de impacto ambiental ante
Setena. Y hace unos dos meses el Ministerio del Am-
biente y Energia cedi6 en concesion a la empresa nor-
teamericana Mallon Oil Company otros seis bloques
que van desde Moin hasta Barra del Colorado y, hacia
el oeste, por toda la frontera del rio San Juan y las lla-
nuras de Cafio Negro hasta Upala.

En resumen, hay 10 bloques concesionados para
exploracién y eventual explotacién petrolera (sola-
mente el centro del pais y el Pacifico Norte estdn en
este momento libres de la amenaza de exploracién), lo
cual fue hecho sin ningtn tipo de consulta a las comu-
nidades, organizaciones y personas que se verdn afec-
tadas, irrespetando asi -como es tan comun- los acuer-
dos de la Declaracién de Rio 92, que llaman a desa-
rrollar procesos conjuntos, participativos y amplios
que permitan la toma consensuada de decisiones alre-
dedor de cualquier proyecto con posibles impactos
ambientales y sociales. Si no fuera por la prensa y los
edictos aparecidos en La Gaceta los pobladores de las
zonas y los costarricenses en general nunca nos hubié-
ramos enterado de que Costa Rica estd a punto de am-
pliar la frontera petrolera. Esta es, precisamente, una
de las razones que contribuye a que se desarrolle con
fuerza inusitada un amplio movimiento de cuestiona-
miento y oposicion a la actividad.

ALICIA CASAS es integrante de la Red de Resistencia a las Actividades Petroleras y Contra el Cambio Climatico Oil

Watch-Costa Rica.

El petroleo y sus mitos a nivel mundial

Mentiras grasosas
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Falacias sobre la
industria petrolera

A continuacién analizamos cuatro importantes fala-
cias sobre la industria petrolera que se han extendido
en nuestras sociedades por mucho tiempo y que deben
desenmascararse para poder actuar. No intentamos re-
solver la discusi6n con estas proposiciones, sino ape-
nas iniciarla.

El petroleo es motor
del desarrollo de los pueblos

En el siglo XX el petréleo ha sido el combustible de
la mdquina del desarrollo del capital, y si no fuera por
esta sustancia muchas cosas ahora no andarian. Sin
embargo, el precio que hemos tenido que pagar es
muy alto, y ésa es la parte oculta. Los impactos am-
bientales y sociales -en general- de la actividad petro-
lera estdn muy bien documentados, y también lo estdn
los impactos en las zonas tropicales (véase, por ejem-
plo, la obra Crudo Amazénico, de Judith Kimerling,
publicada en 1993 en Ecuador).

Pero no debe confundirse el desarrollo del capital
(local, transnacional, global), mejor conocido como
crecimiento econémico, con el desarrollo de los pue-
blos. El modelo de crecimiento del que el petréleo ha
sido combustible en el siglo XX es el que ha sumido
en la miseria a enormes masas humanas, principal-
mente en los paises del Sur, siendo el caso del petr6-
leo una buena muestra de la dindmica de flujo de ener-
gfa y materiales del Norte al Sur, flujo que se incre-
menta en forma paralela a la deuda externa del Sur y
que beneficia si acaso a un 25% de la poblacién mun-
dial. Este sector social acumula una enorme deuda
ecolégica con el Sur a la que hay que sumar los dafios
producidos por el cambio climdtico, que es conse-
cuencia directa del uso de combustibles fésiles. No es
casual que todos los pafses petroleros latinoamerica-
nos (Ecuador, Colombia, México, Venezuela, Guate-
mala) estén sumidos en erisis econémicas, politicas y
sociales.

Sin petréleo no podriamos vivir

Muchas personas piensan que sin petr6leo no funcio-
na la economia y que es un mal necesario. Pero hay
muchas alternativas energéticas que no se han desa-
rrollado debido a la influencia politica de las transna-
cionales del petr6leo y del automévil. Ademds, el pe-
tréleo es una fuente de energfa no renovable -agota-
ble- que en un momento cercano se acabard. Los
més importantes analistas indican que hacia finales de
esta década su precio serd altamente prohibitivo (para
muchos ya lo es) debido a la reduccién de las reser-
vas. Las transnacionales petroleras lo saben y se pre-
paran para el cambio, pero sin poner en peligro sus ac-
tuales ganancias: la Shell, por ejemplo, es lider en la
investigacién en energia solar. )
Porque ¢l negocio continia siendo rentable, la in-
dustria petrolera sigue inviertiendo anualmente 300
mil millones de d6lares en nuevas exploraciones pe-
troleras. Es decir, hay recursos para encontrar y esta-
blecer nuevas fuentes energéticas ¢ independizar
nuestras economias de los combustibles fésiles, pero

se prefiere usarlos en la mantencién de un modo de vi-
da ambiental y socialmente insustentable. (Para alcan-
zar la sustentabilidad debiéramos renunciar al consu-
mo ilimitado de energfa, lo cual supondria que el mo-
delo energético a seguir fuera discutido de manera co-
munitaria, para establecer en cada pafs, segin sus par-
ticularidades, un plan energético sustentable.)

El petréleo no tiene que ver
con el cambio climatico

Durante los afios ochenta aparecieron claros indicios
de que el clima estaba cambiando. En 1990, ya bas-
tante estudiado el fenémeno, los gobiernos del mundo
acordaron tomar medidas globales para mitigar ese
proceso. En la Conferencia de Rfo en 1992 vio la luz
la Convenci6n sobre Cambio Climdtico, la cual
EE.UU. y otros paises se negaron a suscribir, porque
la industria petrolera y del automévil, a través de su
Coalicién de Cambio Climdtico, se dedic6 a argumen-
tar que el cambio climdtico es un fenémeno natural
ocurrido desde tiempo inmemorial y que nada tiene
que ver con las emisiones por quema de combustibles
fésiles.

En 1995, el Panel Intergubernamental de Cambio
Climdtico (2.700 expertos en climatologfa designados
por los mismos gobiernos) emiti6 un informe en el
que recomendaba una reduccién de las emisiones del
60% en relacién con las de 1990 para evitar grandes
catdstrofes climdticas. Esto porque ya era un hecho
aceptado por los cientificos que son las emisiones pro-
ducto de la actividad humana las que causan el efecto
invernadero, que genera cambio climdtico (el huracdn
Mitch, con daiios por unos 8.500 millones de délares,
y los recientes desastres en Venezuela, México y Mo-
zambique -entre otros- no son precisamente natura-
les).

En 1997, los gobiernos suscribieron el Protocolo de
Kioto, en el que se comprometieron a reducir las emi-
siones en un 5,7 % respecto de 1990. Sin embargo -y
a pesar de que los ecologistas lo ven como una mera
reduccién simbdlica-, E. U. y otros paises como Aus-
tralia y Jap6n se niegan a hacer compromisos claros y
vinculantes que garanticen dicha reduccion. En rela-
cién con ello, Costa Rica jugé un papel importante
presentdndose como posible proyecto piloto de los
mecanismos de desarrollo limpio en la categoria de
implementaci6n conjunta, con la cual se pretende que
un pafis que produzca muchas emisiones financie pro-
yectos de conservacion o captacion de carbono en otro
pais que emita menos de lo autorizado, y que asf aquél
pueda descontar esta captacion de carbono de su cuen-
ta de emisiones. -jNos preguntamos cémo puede el
estado costarricense participar activamente en las so-
luciones para reducir las emisiones (sobre este tema
véase revista Ciencias Ambientales N° 15) y al mismo
tiempo incentivar la ampliacién de la frontera petrole-
ra!

La industria petrolera es
ambientalmente sana

El impacto de la actividad petrolera en el sistema glo-
bal del clima es muy grave, pero es aun mds nefasta
en los lugares en los que se extrae el petréleo, espe-
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cialmente en paises tropicales como el nuestro. Entre
los impactos ambientales estdn la contaminacion de
las fuentes de agua, la muerte de especies unicas en el
mundo, la contaminacién con desechos téxicos de las
piscinas de lixiviacién, la contaminacién con miles de
toneladas de lodos t6xicos, la contaminacién del aire
por la quema de residuos y crudo, las enfermedades
respiratorias en animales y personas y la deforesta-
cién y colonizacion de territorios virgenes. Todo esto
sucede en la Amazonfa, en el delta de Nigeria, en los
mares asiticos, etcétera. ;Por qué no habria de suce-
der también en nuestro pafs si se instalara la industria
del petréleo?

Nuestras propuestas

Quienes integramos de Oilwatch-Costa Rica (parte de
Oilwatch Internacional) proponemos: (1) que se de-
clare a Costa Rica (y por extension a todo ¢l planeta)
libre de toda nueva exploracién petrolera; (2) que to-
dos los recursos que actualmente se invierten en nue-
vas exploraciones petroleras sean utilizados para el
desarrollo y difusién de alternativas energéticas sus-
tentables en el marco de procesos participativos de to-
ma de decisiones; (3) que se reconozcan los dafios
ambientales y sociales producidos por la exploracion

y explotacién a las comunidades locales y que dichas
poblaciones sean indemnizadas segun cllas lo exi-
gan, y (4) que se reconozca la existencia de la deuda
ecolégica y que sca condonada inmediatamente la
decuda externa.

0il Watch-Costa Rica -red en la que estdn varias
organizacliones ambientalistas, como el Frente Ecolo-
gista Universitario- ya ha iniciado una campaifa para
declarar a Costa Rica libre de toda exploracién petro-
lera, como parte de una campafia por una moratoria
global de la exploracion coordinada por Oilwatch In-
ternacional, que es la Red Mundial de Resistencia a
las Actividades Petroleras. Aparte de Oil Watch-Cos-
ta Rica. desde noviembre existe el Comité Coordina-
dor ante la Amenaza Petrolera en Talamanca, que de-
sarrolla actividades de oposicién a las concesiones pe-
troleras en ese cantén. Ademds, en enero se interpuso
un recurso de amparo ante la Sala IV por varias viola-
ciones a articulos de la Constitucion Politica y a va-
rios convenios internacionales.

(Usted puede sumarse a la campaiia firmando la de-
claraci6n para convertir a Costa Ricaen un pais libre de
exploracién petrolera, participar en el movimiento ci-
clista contra la amenaza petrolera y promover e involu-
crarse en otras actividades de protesta. Consulte www-
_cosmovisiones.com/oilwatch o envie un correo elec-
trénico a: oilwatch@cosmovisiones.com.)

Teléfonos: 207 47 27 central

207 53 15 cabina

Fax: 207 54 59, C.e: radioucr@cariari.ucr.ac.cr

Musica,
analisis e
informacion
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Nuestra agua es
superior ecologica,

cultural y

economicamente a
nuestro petroleo

a Tierra es un planeta de agua en el que se

dieron condiciones propicias para la apari-

cion y evolucién de la vida, que surgi6 en

el agua y depende de ella. Esta constituye,

n promedio, un 70% del peso de los seres

ivos; un 30% es materia orgdnica. Las

propiedades fisico-quimicas le confieren al agua cua-

lidades que la convierten en el constituyente mds im-
portante de los sistemas vivos.

La posicién geogrifica privilegiada de nuestro pais
lo hace rico en agua. Su ubicacién en un estrecho ist-
mo le confiere condiciones ambientales particulares:
la influencia ocednica y del mar definen sus caracte-
risticas de territorio tropical con zonas de vida de gran
precipitacién pluvial. A ello se suma la orografia que
permite el establecimiento de ambientes muy variados
donde ha evolucionado la vida en multiformes expre-
siones genéticas, de especies y de comunidades vi-
vientes. La abundante cantidad de agua (precipitacion
pluvial) combinada con las temperaturas promedio y
la humedad son las variables que definen (sensu Hol-
dridge) una diversidad de zonas de vida y asociacio-
nes que hacen de nuestro territorio un emporio de di-
versidad biolégica y una meca para investigadores y
amantes de la naturaleza.

En tiempos posteriores a la aparicién del agua y de
la vida, la actividad vital y circunstancias amblcnlalqs
especiales permitieron la produccién de grandes voli-
menes de materia orgdnica que en un ambiente anac-
rébico se convirticron en depdsitos de petréleo, el
cual ya en tiempos histéricos muy recientes se convir-

por Rolando Mendoza

tié en un recurso importante para el progreso de un
sector de la humanidad, recurso del que atin quedan
volimenes importantes no extraidos que son apeteci-
dos por las compaiiias que los explotan. Gran cantidad
de los articulos e instrumentos de nuestro tiempo se
producen gracias a la energia que se obtiene de los hi-
drocarburos o se obtienen a partir de ellos. Pero el so-
breconsumo de hidrocarburos, especialmente por par-
te de la poblacién econémicamente solvente, produce
el efecto invernadero en un nivel planetario y patolo-
gias en las ciudades contaminadas por las emanacio-
nes de las industrias y del parque automotor.

Costa Rica es un pais rico en agua con posibilida-
des de tener dep6sitos de petréleo en su plataforma
continental y quizds en tierra firme. O sea, contamos
efectivamente con un recurso abundante -el agua- que
se anuncia como uno de los recursos naturales mads
importantes para las préximas generaciones; y, por
otro lado, contamos con la posibilidad del petréleo, un
recurso energético importante pero finito cuya explo-
tacion ha sido causa de desarrollo de algunos paises y
pobreza de otros que, a pesar de la posesién de petro-
leo, no presentan mejores indicadores de desarrollo
humano que los que el PNUD asigna a nuestro pais.
En consecuencia, antes de seguir negociando conce-

El autor, bidlogo y profesor en la Universidad Nacional,
es pionero del conservacionismo costarricense.
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siones conviene reflexionar, con sentudo patriGtico,
acerca de la conveniencia de hacerlo

Hace pocos meses se reanudaron las exploraciones
petroleras en el mar frente a Lim6n (el denominado
bloque 12). En efecto, en 1901 se dio la primer conce-
sién y en 1915 se realizé la pnmera perforacion. Es
decir, después de varios intentos a lo largo de casi un
siglo, hoy se prosigue en nuestro pais, con nuevas tec-
nologfas, la bisqueda del petréleo

Desde hace algunos aiios se plantea con mayor in-
sistencia la necesidad de un desarrollo que satisfaga
las necesidades humanas sin menoscabo de las opor-
tunidades para las generaciones venideras.(Informe de
la Comisién Brundtland ante la ONU, 1987), lo cual
en Costa Rica se propone como un desarrollo en ar-
monia con la naturaleza, lo que significa aprovechar
los recursos sin lesionar la capacidad natural de recu-
peracion del recurso y cuidando de no incorporar al
ecosistema mds contaminantes que los que ¢l pueda
procesar. ;Qué significa ¢n nuestra realidad esta reite-
rada frase que utilizan nuestros gobernantes y que mu-
chas veces repetimos sin profundizar en ella? ;Se da
una explotacién en armonia con la naturaleza en los
pozos petroleros de la selva amazénica? ;Y se puede
hablar de armonfa con la naturaleza en los paises in-
dustrializados cuando, a pesar de la sofisticada tecno-
logia, suceden derrames cuyo impacto es irreversible?
(Tenemos derecho de hablar de armonia con la natu-
raleza cuando se dan concesiones a espaldas de los in-
tereses de las comunidades locales ignorando su arrai-
go a la tierra y su propia visi6n de mundo?

Mientras las dreas silvestres con sus cuencas hidro-
gréficas sometidas a un ordeamiento territorial ade-
cuado pueden ser objeto del ecoturismo y escenario
permanente para la investigacién cientifica y la edu-

caci6n, los sitios donde se da la exploracion y
explotacién petroleras
carecen de atractivos

culturales y cientificos.
Da pena ver el paisaje
degradado en la Amazonia ecuatoria-
na donde se han instalado las empre-
sas petroleras. Mds aun, es inhumano
el hecho que etnias locales hayan de-
saparecido ante la presién de empre-
sas que prometen progreso.

En las comunidades donde se da exploracién y ex-
plotacién petroleras, al inicio y muy transitoriamente
hay cierto estimulo economico debido a la aparcion de
fuentes de trabajo para personas no calificadas -los
1écnicos y expertos contratados suelen ser extranjeros
que manejan equipos sofisticados. Y al final de la ex-
traccién, como ha sucedido con los enclaves banane-
ros en Costa Rica, quedan drcas deprimidas, enfermas
y reducidas a la pobreza extrema

(Cual debe ser la actitud de Costa Rica en la bus-
queda de un modelo de desarrollo que tenga en cuen-
ta las necesidades humanas de hoy sin comprometer
las oportunidades de las generaciones venideras? Aln
estamos a tiempo para responder a las necesidades hu-
manas de actuales con justicia prospectiva, lo que sig-
nifica velar por la calidad del ambiente de la pobla-
¢i6n actual y de quienes ain no han nacido. Urgen de-
cisiones que en forma integral orienten el desarrollo
por medio de politicas que contemplen lo econémico,
lo social y lo cultural en armonia con el medio natu-
ral.

Ya que somos parte de un mundo de interdepen-
dencias e interrelaciones, sobre todo conviene profun-
dizar en el conocimiento de los recursos y aprender a
negociar. No podemos alegar ignorancia a la hora de
permitir exploraciones y eventualmente explotacio-
nes, ni tampoco pecar de ingenuos respecto de otros
recursos como el agua y la biodiversidad. Hay que
prepararse para tomar decisiones sabias que tengan en
cuenta el futuro sin comprometer la soberania, por lo
que hoy conviene hacer eco del maestro Joaqufn Gar-
cfa Monge: “Porque los viejos supieron que uno de los
ineludibles deberes del hombre y del ciudadano es la
conservacion, a todo trance, del suelo nativo; sin €l no
hay libertad econémica y sin €ésta no hay soberania
posible. La tierra es la que sustenta a hombres libres.
Los pueblos que venden sus tierras porque ya no quie-
ren, no pueden o no saben cultivarlas con estudio y
carifio, de propietarios se tornan inquilinos .Es digna
de la escultura esta previsora y saludable advertencia
del profeta Marti a sus pueblos de América: “El suelo
es la tnica propiedad plena del hombre y tesoro co-
mun que a todos iguala, por lo que para la dicha de la
persona y la calma publica, no se ha de ceder, ni fiar
a otros, ni hipotecar jamas™” (Obras Escogidas, Edu-
ca, 1974).

TEMA DE PORTADA

¢Petroleo en
Costa Rica?
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an pasado muchos afios des-
Hde que un inquieto austra-

liano sospeché la relacion
existente entre el Helicobacter py-
lori y el cdncer gdstrico. A pesar de
los hechos, la idea encontré gran
resistencia entre los especialistas,
quienes crefan imposible que una
bacteria sobreviviese en el inhdspi-
to ambiente del estomago. Sin em-
bargo, a partir del articulo publica-
do por Barry Marshal en The Jour-
nal of Infection Diseases, en 1986,
las revistas cientificas mds presti-
giosas del mundo comenzaron a
publicar reportes sobre el peligro
de la bacteria y poco a poco fueron
aceptando la etiologia infecciosa
de la dlcera péptica, la gastritis
cronica activa, el adenocarcinoma
lipo metaplasia intestinal y el lin-
foma maligno. Las dltimas dudas
de los escépticos bien informados
desaparecieron con las publicacio-
nes de Scot, Landsdown y Dia-

JAVIER ORTIZ

Antibioticos
en la leche vacuna

y cancer en el
estomago humano

ment en la famosa revista Lancet,
en 1990, y la de Parsonet y colabo-
radores, un aifio después, en la re-
vista del National Cancer Institute.
La polémica terminé en 1993, en el
congreso sobre H. pylori llevado a
cabo en Florida, donde por fin se
acepté que la bacteria efectiva-
mente genera gastritis crénica.
Hoy la Federaci6n Internacional de
Medicamentos reconoce que tener
la bacteria aumenta en 12 veces la
probabilidad de morir de cdncer
gdstrico.

La aceptacién de la etiologia in-
fecciosa de la gastritis dio inicio a
una nueva forma de tratar el pade-
cimiento: con antibidticos, una
gran ventaja desde el punto de vis-
ta sexoldgico, por hacer menos ne-
cesarios los antisecretores y antid-
cidos productores de impotencia
iatrogénica. A partir de entonces,
comencé a recomendar a mis clien-
tes una terapia nutricional y la eli-
minacién del H. pylori. Pero el tra-
tamiento con antibidticos no pasé
de ser un alegrén de burro, pues en
la mayor parte de los casos resulté
un fiasco completo debido a la
gran resistencia de la bacteria a los
antibéticos.

Buscando la explicacién de tal
fracaso descubri que la literatura
cientifica ha sefialado, desde 1986,
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que la resistencia de la bacteria al
tratamiento puede ser producida
por los antibi6ticos residuales en la
leche bobina (Vatier y Postigo,
1986). En efecto, el 26% de la le-
che que toman mis clientes con
disfuncién eréctil tiene niveles de
antibiético superiores a los acepta-
dos para el consumo humano, y en
algunas zonas del paifs donde se
consume leche cruda dicho por-
centaje sobrepasa el 60% (segun
investigacién de la UCR y la UNA,
de 1986). Con esta informacion en
mis manos, en 1995 presenté una
denuncia ante la Defensoria de los
Habitantes, quien hizo el estudio
respectivo, fall6 a mi favor y reco-
mend6 al Ministerio de Salud to-
mar cartas en el asunto. Sin embar-
go, un ano después seguian sin rea-
lizarse las pruecbas para medir la
presencia de antibidtico en la leche
segun lo exige el articulo 1 del De-
creto N° 18.862 (La Gaceta, N°
59), por lo que presenté una segun-
da denuncia ante la Comisién Na-
cional del Consumidor, mas ésta
desgraciadamente se empantané
debido al desacuerdo de los exper-

Javier Ortiz, experto en salud, es
director del Centro de Balance Inte-
gral y presidente de Fundacion Gaia.
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tos: nuestro viceministro de Salud
del momento opinG en la television
que mis apreciaciones cran basa-
das en “teorias indemostrables™;
los doctores Gonzalo Vargas y Ri-
cardo Barquero consideraron 1rres-
ponsable de mi parte “crear pdnico
en la poblaci6n sin tener conoci-
mientos reales sobre el cancer gés-
trico” (La Republica, 17-8-96); ¢l
Dr. Juan Jaramillo opin6, sin cono-
cer mis otras denuncias sobre el se-
lenio, el bisulfito, el asbesto, los
nitritos, ¢l PBM estabilizado con
plomo, el bromato de potasio y los
residuos de helecho macho en la
leche, que mis articulos creaban
confusi6n y temor al inducir al lec-
tor a creer que el cdncer tenfa una
sola causa (Jaramillo, 1997); Ra-
facla Sierra, directora del Inisa,
consideré que yo estaba dando
“palos de ciego” (Sierra, 1997) y el
Ing. José Brenes, presidente de la
Céamara de Productores de Leche,
manifesté que consideraba antiéti-
co que yo hiciera denuncias en
campos ajenos a mi profesién de
sexélogo (Brenes, 1997). Por alti-
mo, y como si esto fuera poco, el
Dr. Horacio Solano, director del
Proyecto de Detencién del Céncer
Gdstrico, mds bien recomendé to-
mar “lechita” a quicnes padecian
de acidez estomacal y aseguré que
la lucha contra el cdncer se resu-
mia al diagnéstico y ¢l tratamiento
tempranos (Solano, 1997).

Con esta oposicién de los exper-
tos es comprensible que mis de-
nuncias se empantanaran. Sin em-
bargo, gracias a dos investigacio-
nes posteriores realizadas en nues-
tro pais por la Oficina Mundial de
la Salud, volvieron a adquirir rele-
vancia publica. En la primera se
confirmaron mis sospechas, al de-
mostrar que el 98% de los pacien-
tes investigados estaban infectados
por la bacteria y que ésta sélo pudo
erradicarse en el 8,6% de los enfer-
mos, en contra del 86% esperado,
debido a su resistencia al trata-
miento con antibiticos (La Na-
cion, 10-2-97); ademds , los inves-
tigadores solicitaron ampliar el es-
tudio para comprender por qué “cl
tratamiento empleado en otros pai-
ses fracasé en Costa Rica”. En la
segunda investigacion se encontré
resistencia al antibiético en la Vi-
brio cholerae (cGlera), la Shigella
(diarrea) y la Mycobacterium tu-
berculosis, aunque desgraciada-

1o (Y 1 ¢ ¢ PP

mente los autores ni siquiera men-
cionan la posible relacién existente
entre dicha resistencia y la presen-
cia del medicamento en la leche
(La Nacion, 4-1 -97).

Ante estos datos tan alarmantes
mis denuncias debieron haber re-
sucitado del cajén de los muertos.
Pero no fue asi: el caso sigue cerra-
do. Mientras tanto, a la mayor par-
te de quienes padecen gastritis y
estdn infectados con la bacteria ni
siquiera se les hace el examen para
diagnosticar su presencia, pues los
médicos son concientes de la poca
probabilidad existente de que el
tratamiento con antibi6tico funcio-
ne. Con cllo les niegan la posibili-
dad de reducir en por lo menos 12
veces la probabilidad de morir de
céncer gastrico. Lo mds triste de
esta historia es que, desgraciada-
mente, los expertos siguen sin sa-
ber que ya existe una forma de eli-
minar la bacteria a través de méto-
dos naturales, sin efectos colatera-
les de importancia y con un por-
centaje de éxito cercano al 90%.

La moraleja es clara: si usted
padece gastritis cuidese de aceptar
ciegamente las doctrinas de la
ciencia médica oficial, pues dicha
actitud podria resultar mds peligro-
sa que la misma enfermedad. (Y si
quiere decirle no al cdncer gastri-
co, inférmese bien a través de la
Linea Azul: 224-0883.)
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FRANZ HINKELAMMERT

Derechos humanos
como distorsiones
del mercado que
hay que eliminar

Limpiar de estorbos
el mercado para
competir mejor

La estrategia de globalizaci6n, que
es una estrategia de acumulacion
de capital que en su tendencia estd
en conflicto abierto con los dere-
chos humanos, fue impuesta en
América Latina por los llamados
ajustes estructurales, los cuales se
expresaron especialmente en tres
procesos sociales: (1) la apertura
tendencialmente ilimitada al capi-
tal financiero y a las corrientes de
divisas y mercancias; (2) la rees-
tructuracién del estado en la direc-
cién de un estado policial y militar
(al quitarle al estado su funcién de
dictado de las politicas de desarro-
llo y de infraestructura econémica
y social, y al abrirsele paso a la pri-
vatizacién de las propiedades pu-
blicas, se inicié una nueva acumu-

Franz Hinkelammert es director
de investigacién del Departamento
Ecuménico de Investigaciones y au-
tor de una extensa obra en econo-
Mia y critica de la cultura.

lacién originaria de capital marca-
da por el pillaje mundial de esas
propiedades), y (3) la flexibiliza-
cion de la fuerza de trabajo que tra-
jo consigo la anulacién de dere-
chos de importancia decisiva (pro-
tecci6n frente al despido, etcétera)
basados en el contrato de trabajo
(las seguridades sociales fueron di-
sueltas y los sindicatos debilitados
y con frecuencia destruidos). La
imposicién de estas medidas de
ajuste estructural fue acompanada
en la mayorfa de los paises latinoa-
mericanos (Brasil, Chile, Uruguay,
Argentina) por el terrorismo de es-
tado, que mantiene hoy una papel
clave en la estrategia de globaliza-
cién en Colombia y en México,
particularmente.

La imposici6n de los ajustes es-
tructurales va de la mano con la
propagacion de la ideologia de la
competitividad y de la eficiencia.
Por eso se les justifica como politi-
ca de eliminacién de distorsiones
del mercado o de eliminacién de
“interruptores” de la movilidad del
mercado (v. g. Lukas). La econo-
mia ahora se conduce como una
guerra econémica en la que se tra-
ta de conseguir ventajas competiti-
vas que hagan posible salir de ella
como vencedor. Hoy la situacién
de los paises se evalia s6lo en tér-
minos de su competitividad y toda
actividad social es valorizada se-
guin su aporte a esa competitividad.
El economista, y especialmente el
administrador de empresas, quc-
dan convertidos en asesores milita-
res de tal guerra econdmica, lle-
gando a ser su funci6n no el hacer
teorfa o el entender lo que signifi-

ca esta manera de enfocar la eco-
nomia sino el contribuir al triunfo
de la conflagracién bélica. Por eso,
las teorias econémica y social se
hacen cinicas.

Para esta guerra econémica las
medidas del ajuste estructural sir-
ven como preparacién y limpieza
del campo de batalla. Las empre-
sas, que se enfrentan en la guerra
econémica, tienen el interés co-
min de limpiar el campo para lu-
char uno contra el otro sin ser “dis-
torsionados”.

Los derechos humanos
en la estrategia
de globalizacion

Desde el punto de vista de las em-
presas que operan transnacional-
mente los derechos humanos como
derechos de seres humanos corpo-
rales no son mds que distorsiones
del mercado. Para cllos, que ope-
ran y calculan mundialmente, el
mundo entero es el espacio en el
que aparecen las distorsiones del
mercado. Las exigencias de aper-
tura a los flujos financieros y de
mercancias, de disolucion del esta-
do en sus funciones econémicas y
sociales y de flexibilizacion del
trabajo son consecuencia de estas
operaciones mundiales de las em-
presas transnacionales. Después de
la eliminacién de las distorsiones
del mercado sigue la anulacion de
los derechos humanos. No todas
las distorsiones del mercado son
producto del reconocimiento de los
derechos humanos, pero tenden-
cialmente toda defensa de los dere-
chos humanos en tanto derechos de
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seres humanos corporales aparece
como distorsién del mercado. En
consecuencia, la eliminacion indis-
criminada de las distorsiones del
mercado desemboca, por una 16gi-
ca implicita, en la distorsién de los
derechos humanos. Y esto es legi-
timo en la medida en que la elimi-
nacién de las distorsiones del mer-
cado se lleva a cabo en nombre de
un principio general: el del proce-
so de globalizacién. Aunque la po-
litica de eliminacién de las distor-
siones ahora se presenta como sim-
ple aplicacién de una técnica.

Asi, pues, la transformacién de
la economia en guerra econémica
y la siguiente transformacién de la
competitividad en valor dnico y
superior estd destruyendo y elimi-
nando todos los derechos humanos
en nombre de los derechos del
mercado, que son derechos vigen-
tes en el mercado y solamente en
él. Que los derechos del mercado
sustituyen a los derechos humanos
explica porqué nuestra sociedad si-
gue hablando tanto y con tanta in-
tensidad de derechos humanos. De
hecho, se trata ahora casi exclusi-
vamente de derechos del mercado
y en el mercado; de derechos que
puede tener tanto el individuo na-
tural como la persona juridica co-
lectiva (como las empresas y las
corporaciones: es decir, las institu-
ciones). Sin embargo, al reducir la
persona humana a un individuo
con los mismos derechos que las
personas juridicas colectivas, la
persona pierde su carécter de per-
sona, o sea, de ser corporal hecho
persona. Lo que se presenta hoy en
la estrategia de globalizacién como
derechos humanos es derechos co-
mo los de esos personajes colecti-
vos que son Mercedes Benz, Sie-
mens, Toyota y Microsoft. Los de-
rechos en el mercado que ellos pre-
tenden los imponen a la sociedad
actual como los dnicos derechos
humanos validos. Por eso, el dere-
cho de ellos de eliminar las distor-
siones del mercado y con ellas los
derechos humanos de personas
corporales es impuesto como la
esencia de todos los derechos hu-
manos. Los pretendidos derechos
humanos de personas juridicas y
colectivas eliminan los derechos
humanos de las personas humanas
corporales.

Surgen entonces preguntas:
;Tiene Microsoft derechos huma-
nos? ;O tienen los seres humanos
derechos humanos cuya validez
hace falta imponer frente a Micro-
soft? ;Tiene la CNN derechos hu-

manos o tienen los seres humanos
derechos humanos frente a la
CNN?

En su légica, los derechos de
personas colectivas devoran los
derechos humanos de la persona
humana como ser corporal y ser
natural -parte de la naturaleza. Te-
nemos que enfrentar un conflicto
entre derechos humanos y dere-
chos colectivos de instituciones y
asegurar que los derechos huma-
nos sean respetados por esas perso-
nas juridicas y colectivas. Los de-
rechos humanos son una nueva
ampliacién del Habeas corpus
frente a los derechos de colectivos
que pretenden sustituir a los dere-
chos humanos.

Todo ocurre como en la pelicula
Jurassic Park: habfa muchos dino-
saurios debidamente limitados en
su espacio de actuacién y los seres
humanos podian pasearse tranqui-
lamente para observarlos; para los
dinosaurios se trataba de una dis-
torsién de la competencia a pesar
de que para los seres humanos sig-
nificaba una situacién de seguridad
que daba como resultado que su
posibilidad de vivir no era distor-
sionada. Sin embargo, con el hura-
cén de la globalizacién cayeron to-
das esas distorsiones para los dino-
saurios; el tirannosaurus rex podia
moverse ahora sin ser distorsiona-
do en su libertad y el velociraptor
lo podia asaltar libremente: por fin
eran global players. Mas ahora
quedaba distorsionada la vida de
los seres humanos, que vieron per-
didas todas sus defensas. En Juras-
sic Park existia un helicéptero en
el cual fugarse, pero en nuestra
realidad debemos defendernos en
el terreno y como oportunidad de
escape s6lo nos queda abordar el
Titanic.

En ninguna parte se ha podido
ver las consecuencias de la estrate-
gia de globalizacién de una mane-
ra tan extrema y radical como en el
Tercer Mundo, no hay otro lugar
con tantas victimas; y es que los
perdedores de la globalizacién no
pierden un simple juego sino que
pierden su vida. Pero la salvacién
no estd en el Primer Mundo porque
el mismo proceso estd llegando
también allf. El futuro del Primer
Mundo se ve ya en el Tercer Mun-
do, al revés de como lo pensaba la
ideologia del progreso hace més de
200 afos. Los Pinochet que man-
daron aqui mandardn alld préxima
e igualmente. Aparecerdn en nom-
bre de los derechos humanos.
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Las fuerzas
compulsivas de
los hechos y
la accion asoclativa

Si la economfa se transforma en
guerra econémica, la competitivi-
dad resulta ser el mdximo criterio
sobre todos los valores, y se impo-
ne en la forma de fuerzas compul-
sivas de los hechos.

Toda la estrategia de globaliza-
cién se impone en forma de fuer-
zas compulsivas de los hechos, las
cuales son el producto de la entre-
ga ciega a la l6gica del mercado y
de su perfeccionamiento por la eli-
minacién de las distorsiones del
mercado. Sin embargo, esta tesis
de la compulsividad con la que se
impone la competitividad como
valor superior y la consiguiente
eliminaci6n de los derechos huma-
nos en nombre de la eliminacién
de las distorsiones del mercado, no
implica ningin fatalismo. Hoy
nuestra pregunta tiene que ser so-
bre la posibilidad de dominar tales
fuerzas compulsivas como se desa-
rrollan hoy a partir del mercado to-
talizado. Nuestra ideologia domi-
nante nos indica como tnica salida
el sometimiento indiscriminado e
incuestionado a esta compulsivi-
dad y nos lo presenta como realis-
mo o pragmatismo. Pero se trata de
la forma acaso més nefasta de un
pensamiento idealista.

A partir de esta situacién hay
que pensar las alternativas, de las
que 4un no se tiene claridad algu-
na. Ahora nada més es posible afir-
mar que una accién alternativa sé-
lo puede consistir en una accién
asociativa, que por supuesto impli-
ca una accién solidaria. No més asf
podrian disolverse estas fuerzas
compulsivas que resultan precisa-
mente de la supresién de cualquier
accion asociativa. Y hoy tal accién
asociativa no puede ser efectiva si
no desemboca también en dimen-
siones globales.
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